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esa kosketti peukalol-

laan virta-avaimen pe-

réssd olevaa painiketta.

Vajaan parin  kymme-

nen metrin pddssa sei-
sovan harmaan Skoda Octavian kel-
taiset suuntavalot valdhtivat. Monta
muuta autoa piti olla huomattavasti
ldhempand, jotta keskuslukituksen
kauko-ohjain toimisi.

Mies lahestyi varovasti jdiselld py-
sakointipaikalla seisovaa autoa. Se
oli uusi, tehokas dieselmalli. Auton
takaluukussa oli kirjaimet TDI.

Vesa oli tyytyvdinen Skodaansa.
Nimed lukuun ottamatta autolla ei
ollut vanhojen Skodien kanssa mi-
taan tekemista. Kysymyksessa oli
tdydellinen  Volkswagen-yhtyman
uusi luomus.

Mies avasi kuljettajan puoleisen
oven ja istahti ohjauspyoran taakse.
Auton penkit olivat tyypillisen sak-
salaiset. Aluksi ne vaikuttavat kovil-
ta, mutta pienen totuttelun jdlkeen
ovat hyvin selkda tukevat ja tuntu-
vat jopa mukavilta.

Vesa kaansi virta-avainta, kiinnitti
turvavyonsa ja tydnsi kevyesti yk-
kosvaihteen paalle. Samalla han na-
putteli ajotietokoneesta lukemia.
Paivamaard, pakkasta ulkona kah-
deksan astetta ja polttoainetta riit-
taisi vield 630 kilometrin ajoon. Polt-
toainetta oli kulunut keskimaarin
4,6 litraa satasella. Tietokoneen nol-
lauksesta oli ajettu 360 kilometrid ja
keskinopeus oli ollut 60 km/h. Ajoai-
ka oli ollut tasan kuusi tuntia ja kello
ndytti aikaa 21.30.

Ajotietokone on hieno vakiova-
ruste, vaikka kello olisi kylld parempi
olla ihan omana laitteenaan. Ei tar-
vitsisi erikseen etsid lukemaa tieto-
koneesta, vaan se nakyisi koko ajan.

Joskus tydpadivat vendhtivat tur-
hankin pitkiksi. Toisaalta se kuului
tallaisen tydn luonteeseen. Hyvidkin
puolia oli paljon.Kaupallinen ura oli
aina vaikuttanut mielenkiintoisen
haastavalta. Tamakin reissu oli on-
nistunut suunnitellulla tavalla, jollei
paremminkin. Vesa tunsi sisimmas-
sddn hienoista tyytyvdisyytta.

Harmaan Skoda Octavian valon-
heittimien kiilat leikkasivat tiistai-il-
lan pimeyttd auton keulan kaan-
tyessa hiljaiselle valtatielle. Kuljetta-
jan painaessa kaasua vetoluistones-
ton keltainen merkkivalo alkoi va-
ldhdell& kojetaulussa.

Hetkinen. .. oliko ajoradan pinta
noin liukas?

Niinpa tietenkin.Pienid lumihiuta-
leita oli jo jonkin aikaa leijaillut tai-
vaalta. Autojen renkaiden alla ne li-
tistyivat ohueksi kerrokseksi ajora-
dan pintaan. Pakkasta oli juuri sen
verran, ettei liukkauden torjuminen
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Tistai-illan mu

-

TUTKIJALAUTAKUNTAA TARVITTIIN

B TAMA on kertomus vakavasta liikenneonnettomuudesta, jossa
yksin autossaan ollut kuljettaja sai surmansa. Hanta emme voi
enaa auttaa, mutta tarinassa on paljon opittavaa.

onnistunut suolankaan avulla.

Vesa kiihdytti maltillisesti nopeut-
ta ja paatti ajella varovasti. Toivotta-
vasti muutkin tekisivdt samoin.

Miksei vikaa ollut korjattu?

Korkeintaan viisi minuuttia enaa.
Laurin ajatukset siirtyivat rekkater-
minaalissa odottaviin toimenpi-
teisiin. Perdvaunu irti ja toinen kiin-
ni. Olivatkohan ehtineet lastata sen
valmiiksi?

Pari tuntia sitten ajoon lahties-
saan Lauri oli havainnut auton ra-
dion olevan rikki ja tayttanyt siita
asianmukaisen vikalapun. Toisen
vian nuori kuljettaja huomasi vasta
matkan aikana. Jarrutettaessa pera-
vaunun ABS-merkkivalo ilmoitti jar-
jestelmassa olevan vikaa.No, nyt pe-
rdvaunu vaihtuisi.

Lauri kaarsi yhdistelman termi-

naalin pihaan ja aloitti peruuttami-
sen lastauslaituriin. Miehen ajatuk-
set kavdisivat aikoinaan saadussa
yhdistelmédajoneuvokoulutuksessa.
Taaksepdin ajaminen ahtaissa pai-
koissa ei ole mikadn ihan yksinker-
tainen juttu. Se vaatii erityisosaamis-
ta, mutta hyvin se taas onnistui.

Lauri sammutti moottorin ja hyp-
pasi alas jaiselle pihalle. Kuormaus-
paperit kidessaan mies avasi ajojar-
jestelyyn johtavan oven.

- Terve, mitds téanne pain kuuluu?

- Mitds tassd ihmeellisista, sitd sa-
maa vanhaa.

Lauri laski kddestdan kuormaus-
paperit ja sai ajojdrjestelijalta Volvon
perddn kytkettdvaa toista perdvau-
nua koskevat asiakirjat.

Vetoauton kuormaan ei tulisi
muutoksia. Muutaman sanan vaih-
dettuaan Lauri kdveli ulos pihalle.
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Han paatti katsella, mité uusi kuor-
ma sisaltaa.

Terminaalin lyhtypylvdiden keltai-
set valot heijastelivat talvisen pihan
pinnasta.

Lauri irrotti perdvaunun kytken-
nat ja siirsi valkoisen Volvon toisen
perdvaunun eteen. Sen lastaus oli
vield hienokseltaan kesken. Lauri
meni auttamaan kuormaa sitovia
miehia.

- Kylla se nyt pysyy!

- Selva.

Akkia Laurin katse pyséhtyi pera-
vaunun ABS-jarrujen pistokkeeseen.
Se olirikki ja johto kierretty peravau-
nun aisan ympadri solmuun!

Nuori kuljettaja tajusi joutuneen-
sa vaikeaan tilanteeseen. Kaikki oli
valmiina lahtéon, mutta...

Oliko perdvaunun paikalle tuonut
toinen kuljettaja tehnyt asianmukai-


MK+SS
Tulostetta ei saa käyttää mainos- ja myynninedistämistarkoituksiin.


rhenaytelma

Raskas ajoneuvoyhdistelmd. Liukas keli. Pimeys.Ylinopeus. Rikkindii-

set ABS-jarrut. Huonot renkaat. Ehkd mydés meneilléicin ollut puhe-
linkeskustelu. Siind ainekset murhendiytelmdicin, jossa syyton henki-
l6autoilija menetti henkensdi.

sen vikalapun? Jos oli, miksei vikaa
ollut korjattu? Mitad esimiehet sanoi-
sivat, jos kieltaytyisi lahtemasta?

Lauri ymmarsi, ettd vikaa ei ndin
yon kynnykselld varmaankaan pys-
tyttdisi korjaamaan, ja tavaroita odo-
tettaisiin madranpadssa.

Mité tekisivat kokeneemmat kul-
jettajat tallaisessa tilanteessa? Kym-
menen kuukautta kuljetusliikkeen
palveluksessa tyoskennellyt rekka-
kuski tunsi olevansa ristikkdisten
velvoitteiden riepoteltavana.

Toisaalta jarrut epdilematta toimi-
sivat. Kysymys oli varmaankin vain
siitd, ettd pyorat voisivat voimak-
kaammassa jarrutuksessa lukkiin-
tua, mitd ABS-jarjestelman toimiessa
ei tapahtuisi.

Lauri empi. Sitten hdn kddnsi vir-
ta-avaimesta. Iso diesel jyrahti kayn-
tiin. Kojetaulun kello osoitti tiistai-il-

OLAVI LEMPINEN ja MARTTI MERILINNA
SEPPO KIRVESMIES, piirros
LIIKENNEVAKUUTUSKESKUS, kuvat

tana aikaa 22.00.

Perdvaunut kiertavat Suomea
Liikenne kaupungilla oli jo hiljenty-
nyt. Iso valkoinen yhdistelma siirtyi
valtatielle vievalle levedlle kadulle.

Taustapeileista ei nakynyt auton
valoja. Lauri kokeili varovasti jarruja.
Hyvin toimivat.Ehka huolestuminen
oli sittenkin ollut aivan turhaa, koke-
mattomuuden aikaan saamaa.

Viimeisen katulampun valo jai
taakse. Edessa oli runsaan 150 kilo-
metrin taival.

Kuinkahan kauan radio oli ollut
epdkunnossa? Siitd oli jo jokin aikaa,
kun Lauri oli edellisen kerran ollut
matkassa talla autolla. Perdvaunut
kiertavat ympari Suomea ja autot
kiertavat eri kuljettajilla. Se on nyky-
aikaa. Pyorien pitaa pyoria, jos firma
meinaa pysya pystyssa ja kannattaa.

Lauri manaili mielessaan huonoa
onneaan. Kylld rekkojen radiot
yleensd pysyivat kunnossa. Kuljetta-
jalle radio on tarkea. Sielta tulee pi-
ristdvaa musiikkia, kun vaan osaa va-
lita oikeita kanavia, ja jollei tule, ti-
lanteen voi korjata omilla levyillaan.

Lauri vilkaisi auton ulkopuoliseen
peiliin kiinnitetyn mittarin pakkaslu-
kemia: hieman alle kymmenen, siis
normaali talvikeli.

Perdvaunun kuorma oli kymme-
nessa tonnissa, vetoauton selvasti
alle.Yhdistelman vauhti alkoi hiipua
|dhestyttdessa suuren maen harjan-
netta. Lauri oli ajanut tehokkaam-
minkin moottorein varustetuilla au-
toilla. Erityisesti makisessd maastos-
sa mahdollisimman tasaisen nopeu-
den pito kuorma paalld edellyttaa
melkoisia tehoreserveja.

Pitaisikhan soittaa Ollille? Vai oli-
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siko se jo nukkumassa. Lauri oli kah-
den vaiheilla, mutta péatti sitten
luopua ajatuksesta.

Puoleen tuntiin vain yksi henkilo-
auto oli ajanut ohi. Liikennetta ei lii-
emmin ollut, ja talviajan kahdeksan-
kympin rajoitus vdhensi omalta
osaltaan ohitustarvetta.

Edessa oli pitkd ylamaki. Lauri piti
kaasupoljinta pohjassa. Siitd huoli-
matta han joutui kytkemdan pie-
nemman vaihteen paélle. Nopeus-
mittarissa lukemat alkoivat laskea, ja
ylamékea oli vield paljon jaljelld. Kun
ei voima riita, niin se ei riita.

Vihdoin rekka saapui méen har-
janteelle ja aloitti laskeutumisen
alaspdin. Seuraava harjanne oli run-
saan kilometrin paassa.

Kuljettaja vilkaisi kojetaulun kel-
loa. Se naytti aikaa 22.50. Tunti tai-
valta oli jo takanapain.

Lauria todella &rsytti radion epa-
kuntoisuus. Jos oikein yritti, asiasta
saattoi 16ytdd hyvankin puolen.
Sdastyi kuuntelemasta huonoja uu-
tisia, eli mitd tyhmia ja traagisia ta-
pahtumia maailmalla oli taas tapah-
tunut.

Tosi kysymyksessa

Lauri oikein sépsdhti. Puhelimen
soittoddni parahti voimakkaana re-
kan ohjaamoon.

- Lauri... no terve... tien paalla,
tien paalla tietysti...

Ollin soitto katkaisi sopivasti yksi-
toikkoisen ajotilanteen.

Tie kaarsi alamdessa loivasti oi-
kealle. Nopeusmittarin neula lahes-
tyi yhdeksadkymmentd. GSM-puhe-
limen kuuluvuus oli mitd parhain.

- Ensi viikonvaihteessako?

Vastakkaisesta suunnasta ldhes-
tyivadt auton valot. Lauri vaihtoi puo-
likkaille. Nopeusmittarin osoittimen
liike jatkui. Yhdeksankymmentd, yh-
deksankymmenta viisi.

Akkia Lauri tajusi tien kaartami-
sen olevan jyrkempaa kuin milta oli
alussa nayttanyt. Mies laski jalan
kaasupolkimelta. Se ei riittanyt.

Lauri siirsi oikean jalkansa kaasul-
ta jarrulle ja painoi poljinta kevyesti.

Mitd nyt..?

Lauri tunsi oudon nykaisyn ja vil-
kaisi vasemmanpuoleiseen tausta-
peiliin. Perdvaunu luistaa! Se oli jo
osittain keskiviivan paalla. Kauhun
tunne iski lapi nuoren kuljettajan
kuin salama.

Nyt oli tosi kysymyksessa. Vas-
taantuleviin valoihin ei ollut enaa
sataa metrid matkaa. Laurin silméat
kavaisivat taas tauspeilissa. Perdvau-
nun takaosa oli jo yli keskiviivan.
Han tunsi myos vetoauton perdn al-
kavan siirtyd vastustamattomalla
voimalla vasemmalle, kohti keskivii-
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TASSA se tapahtui. Oli pimeaa.
Vesa lahestyi paikkaa Skodallaan
kameran suunnasta ja Lauri Volvo-
yhdistelmaajoneuvollaan vastak-
kaisesta suunnasta eli mékea alas.
Ajorata on seitseman metrid levea.
Kaiteet estavat tehokkaasti
vaistamisen, vaikka Vesa todenna-
koisesti havaitsi omalla puolellaan
luisussa olleen perdavaunun aivan
lilan my6haan pystydkseen edes
teoriassa vaistamaan sita.

vaa.

Vastaantulijan valot olivat enaa
muutaman  kymmenen  metrin
paassa.

Miksei se jarruta? Miksei se nde?

Sitten vastaantulevan valot olivat
rekan ohjaamon rinnalla.

Pimedlle valtatielle kiiri hirvitta-
van rysahdyksen dani, kun vaalean-
harmaa henkildauto iskeytyi sen
eteen kddntyneeseen perdvaunuun.

Viimeinen kipina sammui

Iso Volvo vavahti iskun voimasta,
mutta jatkoi matkaansa. Lauri ei
enda ymmartanyt, mita olisi pitanyt
tehda. Vaistomaisesti han yritti jar-
ruilla hiljentdd yhdistelman nopeut-
ta. Se osui varmasti vastaantulijaan.
Rekkakuskin mielen taytti kauhu.

Vihdoin yhdistelma pysahtyi. Het-
keksi kuljettaja tunsi olevansa taysin
epatodellisessa olotilassa. Hankd
sen oli aiheuttanut - kolarin!?

Lauri sammutti moottorin ja las-
keutui maantielle.Volvo ja sen pera-
vaunu olivat omalla puolellaan tieta,
ikdan kuin ajoradan reunaan nor-
maalisti pysdkoityina. Vastaantullut-
ta autoa ei ndkynyt. Lauri otti muu-
taman varovaisen askeleen kohti tu-
losuuntaansa. Sitten han naki henki-
|6auton takaosan. Heikossa valossa
se naytti vahingoittumattomalta.
Miten se oli mahdollista?

Lauri kaveli lshemmaéksi. Viimei-
nenkin toivonkipind sammui. Henki-
|6autosta oli jaljella vain sen taka-
osa. Kaikki muu oli perdvaunun ai-
san ja vasemman etupyoran alla
kammottavana metallisena mosso-
na.

Lauri kerdsi voimansa ja kaveli
henkildauton jaannosten viereen.
Han yritti ndhda auton siséan, mutta
se ei ollut mahdollista. Takapenkin
selkanojasta eteenpdin kaikki oli
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murskana.

Paikalle pysahtyi henkildauto.
Lauri kuuli ddnensd pyytdvan sen
kuljettajaa ajamaan vdahan matkaa
ja varoittamaan lilkkennetta.

Viisitoista minuuttia myohemmin
maantielld leiskuivat siniset halytys-
valot, poliisiautoja, paloautoja, mit-
toja, valokuvia. Virkapukuinen nuori
konstaapeli kaski Lauria puhalta-
maan alkometriin.

Joku ilmoitti, etta rekkafirman toi-
nen kuljettaja tulee siirtdmaan ehja-
na sailyneen vetoauton terminaa-
liin.

Kun musta ruumisauto lipui hiljaa
pelastusajoneuvojen  valonheitti-
mien kiilaan, Lauri tajusi, etta han oli
saanut aikaan jotakin lopullista, sel-
laista, mitd ei voi enda koskaan kor-
jata.

Turvavarusteista ei ollut apua

Vaaleanharmaata uutta Skoda Octa-
viaa kuljettanut Vesa murskautui au-
tonsa kanssa eteensd sivuluisussa
kddantyneen rekan perdvaunun oi-
keanpuoleisen etupydran ja vetoai-
san alle.Turvavoista tai turvatyynyis-
td ei ollut mitdan apua.Rekka raaha-
si_henkildauton jaannoksia muka-

naan 125 metrin matkan.

Tilanne oli Vesalle niin yllattava,
ettei han ehtinyt tehdd mitaan sen
valttamiseksi.

Jos Skodassa olisi ollut muita ih-
misid, hekin olisivat kuolleet.

Entd miksi Laurin ohjaaman Vol-
von perdvaunu luisui yli keskiviivan
vastaantulevien ajokaistalle?

Ajopiirturin kiekon mukaan tilan-
teen alkaessa ajoneuvoyhdistelman
nopeus on ollut 95 km/h. Kun suh-
teellisen kokematon kuljettaja ha-
vaitsi nopeuden olevan liian suuren
oikealle johtavaan, alamékeen viet-
tdvaan kaarteeseen, han yritti hiljen-
tdd vauhtia jarruttamalla. Talldin pe-
ravaunu lahti sivuluistoon ulkokaar-
teen suuntaan eli vasemmalle ja ve-
ti lopuksi vetoautonkin peraa keski-
tielle pain.

Miksi?

Onnettomuuden perussyy oli tie-
tenkin liian suuri vauhti, joka aiheut-
ti jarrutustarpeen. Nopeutta olisi pi-
tanyt hillitd jo aikaisemmin.

Toinen erittdin merkittava syy oli
perdvaunun epakunnossa ollut
ABS-jérjestelmd, joka toimiessaan
olisi huolehtinut siitd, ettd pyorat ei-

Vastuu turvallisuudesta on

B KUORMA-AUTOJEN nopeudenra-
joittimen on voinut toleransseineen
saataa niin, ettd maksimaalinen no-
peus on 89 km/h, tdméan vuoden alus-
ta 90 km/h.

Hammastyttavan usein liilkenteessa
nakee kuorma-autoja, jotka liikkuvat
sadan kilometrin tuntinopeutta - jopa
kovempaakin. Taman ei pitéisi olla
mahdollista.

Vesan kuolemaan paattyneessa tor-
mayksessa Laurin ohjaaman Volvon
nopeus tilanteen alkaessa on ajopiir-
turin mukaan ollut 95 km/h. Se oli ko-
va nopeus liukkaissa olosuhteissa ja
siind oli surullisen tapahtumaketjun
alkusyy. Seuraavan tekijan muodosti-
vat epakuntoiset jarrut.

ABS-jarrut ovat rekkojen turvallisen
kuljettamisen kannalta avainasemas-
sa. Ennen niiden yleistymista jarrutuk-
sessa poikittain vastaantulevien ajo-
kaistalle luisuva peravaunu oli jokai-
sen rekkakuskin painajainen. Tappa-
van tehokas ja ldhes arvaamaton.

seka tyontekijoilla etta tyonjohdolla

Onneksi tekniikka on lisannyt tur-
vallisuutta tallakin alueella. Tekniikan
taytyy kuitenkin olla toimintakunnos-
sa, ja kuntoa tulee tehokkaasti valvoa
niin kuljettajien kuin ndiden esimies-
tenkin.

Yleisessa tyosuojelulainsaadannos-
sd niin sanottu hallinnollinen vastuu
on vedetty melko pitkalle. Rangais-
tusuhka koskee sellaisiakin johtavassa
asemassa olevia henkil6itd, joiden
mahdollisuus todellisuudessa valvoa
lainsddadannon noudattamista on mel-
ko minimaalinen.

Herda kysymys, onko ammattilii-
kenteessa tapahtuvassa yritystoimin-
nassa hallinnollinen vastuu kaytan-
ndssa yhta ankaraa kuin muussakin
yritystoiminnassa? Toisaalta, jos kuljet-
tajien taholta tyonjohdon tietoon ei
tuoda turvallisuuteen vaikuttavia epa-
kuntoisuuksia ja puutteellisuuksia, mi-
ten ndiden korjaamisesta voidaan
huolehtia?
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SKODAN etupaa lakkasi
kokonaan olemasta.

PERAVAUNUA vetinyt Volvo ei
karsinyt kdytannossa minkaanlaisia
vaurioita.

vat olisi lukkiintuneet. Lukkiintunut
pyora menettda sivupitonsa. Tie oli
liukas. Ajoradan pintaa peitti ohut
jaakalvo, jota Lauri ei ollut havain-
nut.

Lauri jatti Volvonsa vetaman en-
simmadisen peravaunun rekkatermi-
naaliin ja otti perdansa toisen. ABS-
jarjestelman toimimattomuuden li-
saksi perdvaunu oli katsastamaton,
asia jota Lauri ei liene huomannut.
Taman perdavaunun sivuluisuun lah-
teminen surmasi tilanteeseen taysin
syyttoman vastaantulijan.

Skodan kuljettaja Vesa siirtyi sil-
manrdpayksessa kasvottomaksi nu-
meroksi tilastoon. Mutta han ei ollut
numero, hdn oli yksi meistd perhei-
neen, lapsineen, ystdvineen, iloi-
neen ja suruineen. Joukostamme
poistui ihminen.

Entd miksi Lauri 1&hti ajamaan yh-
distelmalld, jonka perdavaunun luk-
kiintumattoman jarrujdrjestelman
tiesi toimimattomaksi? Tahadn kysy-
mykseen ei ole helppo vastata. Pel-
kasiko kuljetusliikkeessa alle vuoden
tydskennellyt leimautuvansa tur-
hasta narisijaksi, vai oliko kysymyk-
sessd Laurin valinpitamaton suhtau-
tuminen turvallisuusasioihin?

Mité olisi tapahtunut, jos Lauri oli-
si ilmoittanut, ettei lahde ajamaan
epakuntoisella  ajoneuvoyhdistel-
malla?

Kuljetusliikkeen esimies kertoi
kuulustelussa, ettd jos hanelle olisi il-
moitettu ABS-jdrjestelman olleen
rikki, perdvaunua ei olisi laskettu
ajoon ennen korjausta. Kuoleman-
kolarin jélkiselvittelyssa muunlainen
lausunto olisi tietysti ollut kasitta-
maton.

Kénnykkaan puhuminen tuskin
vaikutti  perdvaunun sivuluisuun
|dhtemiseen, paitsi jos yhdistelma
kdnnykan kdytostd johtuen oli epa-
huomiossa ohjautunut keskitielle
pain, ja kuljettaja alkoi kaartaa takai-
sin oikealle samanaikaisesti kun pai-
noi jarrupoljinta. Mutta tapahtuiko
ndin, jad todenndkoisesti selvitta-
matta.

Perdvaunussa oli keliin sopimat-
tomat, vaikka sinansa lailliset ren-
kaat. Niiden sivuttaispito oli vahai-
nen. 7
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