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Valmet Automotive tekee Porscheja Uudessa-
% kaupungissa. Robotit hitsaavat, linja kulkee ja
“valmista-tulee — muttei iiman-ammattitaitoisia

tyontekijoita. Elamysmatka autotehtaan arkeen I

alkaa tastal

Lauri Larmela, kuvat Petri Mulari
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Varsinainen tyo alkoi
kojelautojen testaami-
sella. Oppaana toimi

Petri Saarela.
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ello ja sormukset pois! Toteutan

alue-esimies Jorma Raition kis-

kyn viipymatti: kello irtoaa hel-

posti, mutta sormus teettdd

enemman tyotd. Saippuan avulla
kiristavd koristekin irtoaa. Sujautan kamat
kaappiin, ja ilmoitan olevani valmiina péivd
toimiin. Tunnelmat ovat samanlaiset kuin J4i-
kidripatteristoon maaritylld alokas Larmelalla.
Silloin elettiin lokakuuta 1986, mutta nyt on
toukokuu 2003.

Aamulla kello oli soinut armeijatyyliin jo
puoli kuudelta. Muista tyoliisistd poiketen en
herinnyt kotivuoteesta vaan hotellin singysta.
Kylmé aamiainen loi sopivan sissitunnelman:
lihdimme kuvaajan kanssa niin aikaisin, ettd
hotellin keitti6 oli vield kiinni.

Kellon soidessa ihmettelin, miten olen ti-
hin tilanteeseen joutunut: takana huonos-
tinukuttuyo ja edessd paivd duunarina.
Vilkaisu peiliin palautti mieleen ka-

run totuuden — oma idea, joten turha valittaa.

Toimittajia kutsutaan alvariinsa tutustu-
maan eriautotehtaisiin. Tehdaskaynneilld litku-
taan yleensi isoissa ryhmissd. Ndiden ldpijuok-
sujen aikana tehtaasta saa kylld jonkinlaisen
yleiskuvan, mutta eri tyovaiheiden yksityiskoh-
dat jadvit luonnollisesti hamirin peittoon. To-
tuus loytyy lattian pinnasta. Niinpi tartuimme
luuriin ja kysyimme, voisiko linjalle p4dstd tyo-
harjoitteluun. Valmet Automotivella suhtau-
duttiin hulvattomaan ideaamme myonteisesti,
ja sopiva rako loytyi toukokuun lopulta.

Tehtaan portti kello 6:30. Jorma Raitio kis-
ki minut ja valokuvaajan portille varttia vaille
seitsemiksi. Sen verran jannittds, ettd olemme

reilusti etuajassa. Tapamme aikaa ja seuraamme
jatkuvasti pyorivid tehtaan portteja: viked lap-
paa sisddn kiihtyvilld vauhdilla. Myos itse herra
Raitio sujahtaa sisddn.

— Huomenta!



—Huomenta vaan!
Ajoissa nikojid
te. Tuun hakemaan
teidét vartin vaille, siis
vartin vaille.

— Selvi.

Raitio marssii pai-
kalle tarkalleen sovi-
tulla  kellonlyomélla.
Nahkatakki on vaihtu-
nut tehtaan univor-
muun.

—No niin, men-
naan.

Vaikka Raitio ei ko-
mennakaan “perissd
mars’, olo on alokas-
mainen. Tehtaalla on
aavemaisen hiljaista,
vaikka ihmisid vilisee
kaikkialla. Muut tietd-
vét, minne menni ja
miti tehdd. Mini en.

tuolla alhaalla. Tuossa on
avain, koetapa l6yta

Lompsin pitkin loputtoman tuntuista kéyti-

dd. Lopulta oikea pukuhuone loytyy. Marssin
sisddn ja etsin oman koppini avaimenperin nu-
meron perusteella. Oikeat duunarit katselevat
minua alta kulmien. Raitio pehmittii tilannetta.

— Téi kaveri on pdivin harjoittelijana, oikeasti
se on lehtimies.

Kaapista 16ytyy oikeankokoinen univormu.
Sovittelen housut ja pusakan pailleni. Ilokseni
huomaan, etti takin rintaan on ommeltu Lauri
Larmela. Univormu on ehta, ja sulaudun ehka
massaan! Turha toivo, huomaan my6hemmin.

— Nyt voitais vissiin lahteé niinku hommiin,
mumisen arasti.

— Néytés nyt ittees, kello ja sormukset pois!
Me ei kiyteti sellaisia kapistuksia. Ne naarmut-
tavat maalipinnat.

Niissd tunnelmissa lihden taas vaeltamaan

Seuraat vaan
nidyton ohjeita,
kylla se hyvin menee!

kaytdvid pitkin. Huomaan pian,

ettd housut eivit meinaa milld4n py-

syd ylhéilla. Raportoin asiasta Raitiolle.
enkselit perhana unohtui! Mutta

niissd housuissa on kuminauha vy6tiron koh-

dalla. Kirista siita.

Kello kajahtaa seitsemin, summeri soi ja tyo-
péivi tehtaalla alkaa. Raitio johdattaa minut en-
simmidiselle rastille. Se on valmiiksi koottujen
kojelautojen testauspiste. Testaaja Petri Saarela
selvittdd minulle, mitd tlld asemalla tehdédn:

—Tuolta tulee kojelaudan runko ja sitten sii-
hen yhdistetdan iso madéra erilaisia komponent-
tejaja mieleton madrd sihkojohtoa. Me testataan
tissd sitten kokonaisuus, kun se on valmis.

Katson vierestd muutaman tyosuorituksen:
kojelauta rivistd hollille, johdot kiinni ja katse
monitoriin. Tarkastus tehddan joka kerta samal-
la lailla, monitorista esiin kelautuvaa tyojirjes-
tystd noudattaen. Homma alkaa hansikasloke-
ron luukun avauksella ja padtyy lammityslait-
teen ilmaldpan sulkemiseen. Testaus nayttdd k-
kiseltdan yllattdvin helpolta: toiminnot testa-
taan monitorin ohjeiden mukaan, kukin kohde
kuitataan ja siirrytddn seuraavaan.

Kojelaudan testaajien tyon laatua mitataan vi-
karaporteilla, jotka ovat perisin linjan toisesta
pédstd, kokonaisen valmiin auton tarkastajilta.
Niihin dokumentteihin kirjataan kojelaudan
toiminnoissa mahdollisesti havaitut puutteet.
Kdymme edellispdivén ja edellisviikon raportit
ldpi ennen kuin pddsen perehtyméin syvillisem-
min kojelautojen testaukseen. Huomautuksia
on tullut lihinna pikkuasioista, mm. kojelaudan
saumojen irvistelysta.

—Noihin saumoihin pitdd jaksaa kiinnittdd
huomiota, onhan Porsche kallis luksusauto.

Pienten paperihommien jilkeen keskitymme
jalleen itse asiaan eli kojelautoihin. Seuraan tes-
tausta silmd kovana vartin. Homma néyttdd
aina vaan helpommalta, ja paitan, ettd kyl-
ldhén tuota voisi yrittdi: ei tinne olla ih-
mettelemidn tultu!
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Ripeasti linjalle!

Olimme sopineet treffit tehtaan
portille varttia vaille seitsemaksi.
Olin paikalla reilusti etuajassa —
sen verran jannitti. Alue-esimies
Jorma Raition avulla loytyi oikea
pukukoppi, jossa odotti komea
univormu. Kun liian l6yséat housut
saatiin Kiristettyd, oli aika siirtya
kerrosta ylospain, linjalle.
Tydpaiva alkoi seitsemalta.
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i LU LA A piHALLINI

YKuulutko liittoon?”

Harjoittelin kojelautojen testaamista
kahden tunnin ajan. Yhdeksén maissa
tyopisteeseen leijaili suloinen kahvin
tuoksu - oli tauon paikka. Ankesin jo
ennestéén tayteen kahvipoytaan ja
kyselin oikeiden autontekijoiden
kuulumisia. Lupasin liittyé viipymatta
ammattiosaston jaseneksi, jos minut
hyviaksytaan toihin. Minut toivotettiin
tervetulleeksi — myos joulujuhliin.
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Trukkeja ja
katosta roikkuvia
Porscheja saa
vaistella.

Valvojani padstdd minut mielihyvin tosi-
toimiin. Pyydan hanté kytkemédn seuraavana
vuorossa olevan kojelaudan testipenkkiin — ta-
juan hyvin, ettd johtosulkeisista en selviytyisi
milldan.

Testaan eri toimintoja ndyton ohjeiden mu-
kaan. Tyo etenee mallikkaasti, kunnes vuorossa
on ajovalokytkimen kokeilu. Kytkintd on kier-
rettdvd ripeddn tahtiin tietyssd jérjestyksessd.
Paidsen alkuun, mutta hukkaan punaisen langan
melkein saman tien. Valvojani tulee hitiin.

— Toi on vaikea kohta, annas mi otan sen uu-
destaan.

Petri Saarela kelaa testisyklid taaksepiin, kay
lapi valot ja komentaa minut takaisin remmiin.
Saan rytmistd kiinni ja sykli on jo lahes lopussa,
kun konseptit menevit taas sekaisin. Nyt kom-
pastun limmityslaitteeseen: pysdytin s
moottorilla liilkkuvan ilmanoton ldpén vddrdan
paikkaan. Saarela sddtdd lipin kohdalleen, ja
vihdoinkin voin todeta ripeltineeni yhden koje-
laudan valmiiksi. Johdot irti ja seuraava kiinni.

Muutaman kojelaudan jilkeen ty6 alkaa sujua
jo aika juoheasti. Aj ovalolxytkunen herraksi en
kuitenkaan tahdo péista: oikea liikesarja tuntuu
mahdottomalta. Niinp4 pyydén seldn takana sei-
sovan tiiminvetdjin apua aina tuossa kohdassa.
Pieni ylpistyminen kostautuu, kun eteen poksah-
taa oikealta ohjattavan Boxsterin kojelauta. Vaik-
ka toiminnot ovat samat, en paése oikein rytmiin.

Kojelautoja tulee ja menee — pari uutta knop-
piakin 16ytyy. Yksi on pyyhkimien tihkunopeu-
den sditokytkin, jota tiimin jitkdt kutsuvat poti-
kaksi. Sellainen loytyy joistakin kojelaudoista
mutta ei tietenkdén kaikista. Toinen on navigaat-
tori. Jos kojelaudassa on tdimad varuste, limmitys-
laitteen toiminnot testataan erilliselld ohjainpa-
neelilla.

Noin kello yhdeksén tyopisteen liepeille ko-
listelee kahvikirry — tauko! Keskeytimme tyot
saman tlen Jotkut kaivavat esille omat eviit,
mini ja monet muut tukeutuvat kahvi-
kdrryn antimiin. Raitio singahtaa pai-

kalle, ja ohjaa minut
asianmukaiselle tau-
koalueelle. Kojelauta-
tiimid on sen verran
runsaasti paikalla, ettd
en meinaa millddn
mahtua sekaan. Sopu
antaa kuitenkin sijaa.
Tauon jilkeen palaan
vield hetkeksi jo lihes
tutuiksi kdyneiden ko-
jelautojen pariin:
hanskis, mittarivalot,
vilkut, ilmasuuttimet,
johdot irti, ja uutta
putkeen.

Kymmenen maissa
Raitio marssii jilleen
paikalle kuin ilmetty
komppanian viipeli.

— Nyt on vuorossa
marriage point, kuu-
luu kasky.

Termi on autotehtaiden ylikansallista slangia,
jatarkoittaa sitd valmistusprosessin kohtaa, jossa
akselistot ruuvataan kiinni koriin. Termié viljel-
lddn myos Uudessakaupungissa ahkerasti, eikd
mitddn suomenkielisté vastinetta osunut korvii-
ni. Pohdiskelin paria ehdotusta: miten olisi altta-
ri tai avioliittopiste!?

Raitio esittelee minut jlleen kerran. Kupletin
juoni on sama kuin kojelautojen kanssa: ei tur-
haa ihmettelyd, hommiin vaan. Toppuuttelen
Raition intoa, koska uskon, etti minusta on li-
hinnd haittaa marriage pointin tiukkarytmisessi
tyosuorituksessa. Markku Kankareen ja Kari
Kellokummun yhteisty6é néyttdd sujuvan kuin
tarkkaan harjoiteltu paritanssi: miehet istuvat
pyorilli liikkuvilla jakkaroilla, toinen auton va-
semmalla ja toinen oikealla puolella. Valssi alkaa
Boxsterin takapiistd ja loppuu etupédihin.
Kumpikin mies tekee tyonsd itsendisesti, mutta
aivan samassa rytmissd kuin kaveri — ripedsti
mutta ei hosuen.



Kojelaudan testauksessa tyotahdin voi méari-
telld pitkalti itse, mutta marriage pointissa tahti-
puikkoa heiluttaa linjaa ohjaava sihkoaivo. Ko-
measti kiiltdvit Boxsterin korit saapuvat tyopis-
teeseen katosta roikkuvilla kuljettimilla. Akselis-
topaketin tuo paikalle ns. vihivaunu, joka liitkkuu
itsekseen tehtaan kdytdvilld ennalta madrittyi
reittid pitkin. Pienen tauon voi pitdd, kun saa yh-
den auton valmiiksi. Hetken paastd kattokuljetin
vie sen pois ja tauko alkaa olla lopuillaan. Tyt al-
kavat taas heti, kun uusikorija sithen kiinnitetta-
vi akselistopaketti ovat saapuneet paikalle.

Marriage point niyttdd maallikon silmin
huomattavasti vaativammalta ja ennen kaikkea
fyysisesti raskaammalta tyopisteeltd kuin koje-
lautojen testausasema. Ehki juuri siksi siinid
tydskentelee kaksi miestd, vaikka muualla teh-
taalla on naisia hyvin monenlaisissa tehtédvissa.

Seuraan miesten tyota, kur
pyytdd minua hommiin etupdd

s toinen heisti
n. Han lyo ki-

teeni pulttipyssyn ja osoittaa pyoriantuentaa.

— Tuosta pultti ja tukivarsi kiinni.

Teen tyotd kiskettyd ja kiinnitdn alatukivar-
ren Boxsterin pohjaan. Aikaa kuluu varmaan
puoli minuuttia. Rutinoitunut ammattilainen
hoitaa saman homman kymmenessi sekunnis-
sa. Pulttaan vield seuraavan tukivarren. Sen jil-
keen vetdydyn taustakuoroon, koska tunnen lii-
an selvisti olevani pelkkini jarruna.

Katselen miesten ja koneiden valssia aikani.
Pikku pohdinnan jilkeen tajuan, ettd minusta
voisi olla oikeasti apua etuakseliston kiinnityk-
sessd. Vihivaunun kyydissi paikalle saapuva ak-
selisto vaatii pienen esivalmistelun ennen kuin
sen voi nostaa ylos ja kiinnittdd autoon. Hom-
mat ovat sopivan simppeleitd myos keltanokal-
le: jarruputkien suojatulpat irti, kohdistuskar-
tiot joustintukien péihin ja tuet levilleen.

Ehdotukseni timin pienen osa-alueen
hoitamisesta hyviksytddn saman tien.

Teen idioottimaista hommaa idiootti-

== o

Jokaiseen linjalla kulkevaan
Boxsteriin on Kiinnitetty erdan-
lainen tuoteseloste. Lappu kertoo
autoyksilosta kaiken oleellisen:
tassa on kyseessa Boxster S, jossa
on automaattilaatikko. Auto on
myyty rapakon taakse.
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Sipulipihvi,
ruskeaa
kastiketta ja
kuoriperunat -
kiitos!
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maisen tyytyviisend suoritukseeni: tdssd en voi
munata. Toppddn silti, mutta vain kerran:
unohdan levittdd jousituet #driasentoon, ja
asentajakaksikko joutuu korjailemaan tukien
asentoa.

Taukojen aikana tutkailen alttarimme kautta
lipuvien Boxsterien varustelua ja maaranpdita.
Nidmad tiedot ja paljon muuta voi lukea autojen
mukana kulkevasta tietokoneprintisti, jota voisi
verrata ldhinné tuoteselosteeseen. Moni tuona
aamupidivand kdsiemme ldpi kulkenut Boxster
oli menossa USA:han tai Englantiin. Pisin matka
oli edessi kirkkaankeltaisella ja niukasti varuste-
tulla perus-Boxsterilla. Se laivattiin aikanaan
Uuteen-Seelantiin.

Ajantaju katoaa hihnalla totaalisesti, jos paa-
see kiinni rutiininomaiseen tyosuoritukseen.
Kelloakaan ei voi vilkuilla, koska se on pu-
kukopissa, joten irrottelen jarruputkien
suojatulppia ja levittelen joustintukia

kuin robotti. Vililld yritdn heittdd lappad uusien
tyokaverieni kanssa, mutta kumpikaan ei tunnu
olevan juttutuulella. Havahdun puolittaisesta
horroksesta kello yksitoista. Ruoka-aika!

Linja seisahtuu ja viki jakautuu kahtia: valta-
osa marssii ruokalaan, mutta jotkut syovit omia
eviitddn. Liimaudun ruokalaan suuntaavan tove-
rini perddn. Ruokala tuo mieleen muurahaispe-
sidn: siniasuisia tydmuurahaisia on kaikkialla.
Asetun jonon pddhin, ja kun tulee valinnan hetki,
en mieti hetkedkaidn: otan sipulipihvin, ruskeaa
kastiketta ja kuoriperunoita kuten aika moni
muukin duunari. Annos on suorastaan halpa:
3,10e.

Huomaan, etti talon tapana on ahmia ruoka
ripeisti. Pistelen perunoita posket pullottaen, ja
kysyn suullisten vilissd syytd moiseen lapiointi-
tahtiin.

— Kun tehtiin tyotd kahdessa vuorossa, ruoka-
tauko oli vain 20 minuutin mittainen. Silloin oli
pakko syoda ripedsti. Nyt tehdéddn yhtd vuoroa ja

m N



aikaa ruokailuun  olisi
puoli tuntia, mutta syom-
me vanhasta muistista eh-
ki turhankin hurjaan tah-
tiin.
Vartin kuluttua reiluan-
nos on tuulensuojassa, ja
olo vihdn liian raukea.
Suon itselleni kahvikup-
posen, ihan vain ladkkeek-
si, koska tauon jilkeen on
jalleen aika vaihtaa tyopis-
tettd. Marriage pointia
seuraa moottorin EKP. Ly-
henne ei tarkoita Eestin
kommunistipuoluetta ei-
ki Euroopan keskuspank-
kia, vaan esikokoonpanoa.
Raitio johdattaa minut
- jalleen uuteen kurimuk-
seen. Moottorin esiko-
koonpanopiste on hiukan
4. Porukassa on muutama jitks, jotka
néyttdvit puuhailevan moottorien ja vaihdelaa-
tikoiden kimpussa ikédin kuin omaan tahtiin.

Raitio vie minut tiiminvetdjin luokse. Jouni
Heikkinen kertoo saman tien tulevan tyoni.

— Voisit pistdd noita vaihdelaatikon kiinnitys-
korvakkeita paikoilleen.

Katselen hommaa hetken ja totean sen sopi-
van haastavaksi ja ennen kaikkea itsendiseksi.
Yksi uusista tiimikavereistani testaa huumorin-
tajuni, ennen kuin ehdin aloittaa tarkemman tu-
tustumisen kiinnityskorvakkeiden saloihin:

— Hei, kai si tiedit, etti timd iso pala on
moottori ja pienempi taas vaihdelaatikko!

Vakuutan tuntevani autotekniikan perusteet,
ja niinpd minut hyviksytddn porukan jaseneksi.

Arvailuni omaan tahtiin tehtavistd tyostd
osuvat nappiin.

— Meidin pitid tehdd valmiiksi 70 moottori-
vaihdelaatikkopakettia pdivissi. Aloitamme aa-
mulla ripedsti, ja ndin voimme iltapiivilld ottaa

Tukeva annos tuli
ahmittua vartissa.
Linjan ripea tyo-
tahti taisi tulla
mukaan ruokalaan
saakka.

vihin l6ysemmin. Mutta kylld tdssd on
sulle hommia ihan niin paljon kuin jaksat
tehda.

Huomaan nopeasti, etti tys on haastavampaa
kuin luulinkaan. Haasteen synnyttavit erityyp-
piset vaihdelaatikot. Boxsteriin asennetaan viisi-
ja kuusipykaldisia manuaaleja sekd automaatte-
ja. Kullakin tyypilld on omanlaisensa kiinnitys-
korvakkeet ja niihin vield omat pulttinsa. Eri-
tyyppisid laatikoita tulee kokoonpanoon satun-
naisessa jarjestyksessi.

Pienen harjoittelun jilkeen opin tunnista-
maan laatikot ulkonaolti. Tamai auttaa alkuun,
mutta olen selvilld vesilld vasta, kun osaan valita
oikeat korvakkeet ja pultit kysymitta erikseen
neuvoa. Automaatin pultit ovat pahin knoppi,
silld ne ovat samankokoiset kuin viisivaihteisen
manuaalin pultit. Automaattiin ei kuitenkaan
missddn tapauksessa saa ruuvata nditd pultteja.
Ai miksi? Koska ne ovat liian pitkit, ja menisivit
vaihteiston kuoren lipi!

i antaa minun tyoskennelld
omaan tahtiini. Sdhkolld toimiva mutterinvdian-
nin pitdd huolen, ettd pultit kiristyvit oikeaan
momenttiin. Alkuhaparoinnista paastydni lat-
kin korvakkeita kiinni kuin vanha tekija. Poruk-
ka taitaa huomata timan ja kiristda tahtia. Val-
miita moottori-vaihdelaatikkopaketteja alkaa il-
maantua taakseni yhd enemmin. Pian tunnen
olevani tulppana ja yritin nopeuttaa tyotini.
Hermostun ja kompastun yhden pisteen virhee-
seen: en saa pultteja kierteilleen! Tiiminvetdjd on
tilanteen tasalla:

— Al4 vilitd, jotkut pultit eivit vaan lihde me-
nemadn. Ei kannata hosua.

Otan neuvosta vaarin, ja jatkan omaan tahtii-
ni ja omassa jirjestyksessi. Juuri téssd piilee on-
nistuneen tyosuorituksen salaisuus. Kaikki liik-
keet pitdi toistaa kerta toisensa jilkeen samassa
jarjestyksessd ja rytmissa.

Kidet mustuvat lisdd, mutta otsalle ko-
honneet hikikarpalot haihtuvat. Tyo

Marriage point

Akselistojen ja korin yhteen
liittdminen ei ole ensimmaisen
pdivan harjoittelijan hommaa.
Suurta taitoa vaativalla asemalla
tyoskentelee kaksi miesta. Tehtaan
slangilla tata pistettd kutsutaan
marriage pointiksi. Kiinnitin
muutaman alatukivarren, mutta
sitten annoin periksi ja siirryin
helpompiin hommiin.
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Tehtaalla on siistid ja valoisaa.
Tunnelma on kuin labora-
toriossa, silla ulos ei

nae. Linjalla on sa-

mat olosuhteet

kesit talvet.

luistaa ja valmista jalked syntyy. En taaskaan
huomaa ajan kulumista. Havahdun hereille
vaihdelaatikkojen ja korvakkeiden ihmeellises-
td maailmasta, kun kuulen Raition 4inen.

— Jaaha, mitenkads tailld parjataan?

Viitin hommien sujuvan todella mallikkaas-
ti. Tiimi vakuuttelee jotain samansuuntaista.
Raitio murahtaa hyviksyvisti, ja ilmoittaa otta-
vansa minut puhutteluun joskus puoli kolmen
aikaan. Ndin sovittiin jo aamulla, eli kyseess ei
ole mikdan hipeillinen jalkapuukeikka tehtaan
portilla.

Poistun vaihdelaatikkoasemalta pient:
ylpeyttd tuntien. Ajattelen niitd Boxsterin omis-
tajia, jotka saavat autoonsa vaihdelaatikon,
jonka korvakkeet olen ruuvannut kiinni
noina iltapéivan tunteina, 20. touko-

kuuta vuonna 2003. Johonkin olisi
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tietysti pitdnyt vetdistd oma puumerkki, mutta
en onneksi sortunut téillaiseen ropoilyyn.

Raitio ohjaa minut koppiinsa. Keskustelu
lainehtii maan ja taivaan vililld, mutta punai-
sena lankana on yksﬂmden ja tiimien rooli ko-
koonpanotyossa.

— Tiiminvetiji on kunkku. Hinen on etsitti-
vd omasta porukastaan luottomiehet. T4l re-
septilld homma pyorii vaikeissakin tilanteissa.

— Tiiminvetdjdn pitdd myos muistaa, ettd jos
joku homma menee pieleen, kannattaa aina
ensiksi vilkaista peiliin, sielti se syyllisen etsin-
td on hyvi aloittaa.

Keskustelu kddntyy naisten ja miesten véli-
siin eroihin. Raitio toteaa naiset oivallisiksi au-
tontekijoiksi.

— Nainen tekee loputtomiin samaa ty6tehta-
vidd huolella, jos niin sovitaan. Mies jaksaa teh-
d4 huolellista jélked ehki viikon ajan, mutta

Pultit kireille

Moottorien esikokoonpanossa paésin vihdoinkin
kykyjani vastaaviin hommiin — vadntdmaan pultteja!
Ruuvasin Boxsterin vaihteistojen kylkiin aikamoisen
lajén kiinnityskorvakkeita. En rikkonut yhtdkaan
kierrettd, enka kasittadkseni hidastanut tiimin
muiden kavereiden tyota.

™
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sen jilkeen alkaa oikopolkujen etsinti.

— Mutta kylld me sut voitaisiin tinne palka-
ta, sen verran hyvin néyttdd tuo motoriikka pe-
laavan. Toki ensin pitdisi kdyd4 ldpi neljan vii-
kon perehdytys. Se on pakollinen jokaiselle uu-
delle tyontekijalle.

— Kiitos kunniasta! Paljonkohan voisin saa-
da liksaa?

—Vanha kymppitonni alkuvaiheessa —
suunnilleen, laukaisee Raitio hetken tuumit-
tuaan.

Makustelen palkkaa, ja alan kyselld Uuden-
kaupungin elimiskustannuksista. Asunnot
tuntuvat pokerryttavan halvoilta padkaupun-
kiseudun hintatasoon verrattuna. Kymppiton-
nillakin voisi siis pdrjatd ihan toiseen malliin
kuin Kehd Kolmosen sisédpuolella.

— Kesitoihin lupaan tulla, jos mia
Mutta vain moottorien esikokoonpanoon! D
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Motoriikka

riitiaa, paaset
hommiin!

Péiva paattyi Jorma
Raition huoneessa
pidettyyn turinatuokioon.
Raitio totesi perustaitoni
riittdviksi: tydpaikka
tehtaalla olisi ihan
mahdollinen.
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TILANNEKATSAUS

MITA NYT, UUSIKAUPUNKI?

Uudessakaupungissa on valmistettu 34 vuoden aika-
na lahes miljoona autoa. Tuona aikana autonvalmistus
on muuttunut vahintaan yhta paljon kuin autotkin.

udenkaupungin autoteh-

das valmistui 1968, ja tuo-

tanto alkoi 13.11.1969.

Suomessa on tehty Sama-

roita, Porscheja, Opeleita,
lukuisia Saabin malleja sekd Talbo-
teja. Ndistd tehtaalle tdrkein tuote on
ollut Saab — ja viimeisen vuosikym-
menen ajan erityisesti avomallit.

Viime huhtikuussa yhteistyo kat-
kesi. Jdljelle jai Porsche. Niitd Valmet
Automotive on valmistanut vuodes-
ta 1997 lihes 100 000 kappaletta.
Tuotanto jatkuu ainakin vuoteen
2008, optiolla jopa vuoteen 2011.
Kun ajatellaan Uudenkaupungin

tulevaisuutta, oma kiemuransa syn-
tyy my0s yhteistydstd autonosia val-
mistavan ThyssenKrupp Automoti-
ven kanssa. Saksalaisyritys osti
15.11.2001 kymmenen prosenttia
Valmet Automotivesta, ja Thyssenil-
14 on mahdollisuus lunastaa loput
osakkeet timidn vuoden marras-
kuuhun mennessé.
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Vesa Eskola

Valmetin keskittyminen avoau-
toihin on luonnollista, silli osaa-
mista on kerdtty Saabin 900- ja 9-3-
rittikattojen kautta. Yhteensd avo-
Saabeja on valmistettu Uudessa-
kaupungissa lihes 200 000 — vii-
desosa koko tehtaan tuotannosta.
Valmet on esitellyt avoauto-osaa-
mista perinteisesti kevidisin Gene-
ven autondyttelyssi. Sieltd on haettu
nikyvyyttd konseptiautojen avulla
ja yritetty samalla tehdd omaa ni-
med tunnetuksi. Maailmalla Saab
on ruotsalainen. Harva 900- tai 9-3-
avoauton omistava edes tietdd Uu-
denkaupungin olemassaolosta.
Valmetin ensimmadinen konsep-
tiauto oli Isatis vuonna 1996. Seu-
raavana vuonna esiteltiin jo kovalla
katolla varustettu Boreal-avoauto-
tutkielma. 1998 palattiin réttikattoi-
hin Honda CR-V:n avulla. 1999 esi-
teltiin  Opel Speedsterid hieman

muistuttava Zerone. Vuosi 2000 jdi
viliin ja kahtena viime vuonna esilld
on ollut Volvo: ensin Hatric ja vuon-
na 2002 Coupé Convertible. Mo-
lemmat perustuivat C70:een ja oli-
vat kovakattoisia avomalleja.

T4nd vuonna vuorossa oli Fordin
retrohenkinen Thunderbird, jonka
rittikatto korvattiin lasikatolla. Kd-
vimme ajamassa “Birdid” Uuden-
kaupungin tehtaalla, kun auto oli
palannut maailmalta takaisin kotiin.

Auto kiersi kevidlld Pohjois-
Amerikkaa: ensin osana Thyssenin
roadshow’ta, jonka jilkeen oli vuo-
rossa kohteliaisuusvisiitti Fordille.
Sen jdlkeen auto palasi Eurooppaan
ja kavi naytilld neljan saksalaisen
autonvalmistajan luona. Matkalla
kotiin oli vield vuorossa piipahdus

/

Tampereella jirjestetyilld lasipéivil-
14, jossa Thunderbird oli esilld
Tamglassin osastolla: auton lasit
ovat syntyneet Tampereella.
Muutenkin yhteistyd suomalais-
firmojen vililld konkretisoituu tdss
konseptiautossa hienosti. Auton alla
ovat Nokian Renkaiden kumit ja
kattoa voi operoida kauko-ohjauk-
sella Nokian kannykkad kdyttden.

Raikkaan vérinen Thunderbird
seisoo tehtaan pihalla. Katto on al-
haalla, kuten avoautossa pitadkin.
Valitettavasti keli ei aina ole ndin
ihanteellinen. Siksi avoautonkin on
hyvi olla sellainen, ettei kiytto ra-
joitu vain hyviin ilmoihin.
Rittikatto rajoittaa auton ominai-
suuksia, vaikkei olekaan sen kyl-
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PiKova lasikatto on selvasti yleistyva trendi.”

mempi kuin kova katto. Vuosien saa-
tossa kangas myos venyy. Lisiksi mo-
net kankaat ovat arkoja liuottimille,
mikd rajaa pesumahdollisuuksia.
Siind muutama syy sithen, miksi ko-
vakattoiset avoautot ovat selvdsti
yleistyvd trendi automaailmassa.

Luokan suosikki on Peugeot 206
CC.Edullisen hinnan lisaksi yksi syy
1oytyy varmasti auton muodoista:
Peugeot on sekd sympaattinen ettd
tyylikds. Rittikatto ei olisi yhtd
ndyttivd. Sama pitee Mercedes-
Benz SLK:hon.

Lihiaikoina markkinoille tulee li-
sdd vastaavia malleja, mm. Peugeot
307 CC ja Renault Mégane Coupé-
Cabriolet. Lisdksi moni muukin au-
tovalmistaja on rynniméssi apajille.
”Tipu” toimii tdssd suhteessa Uu-
denkaupungin houkutuslintuna.

Auton esittelijand toimii muo-
toilija Sami Holappa. Muotoilu on-
kin harvinaisen voimakkaasti esilld
Tipun yhteydessi. Tehdas tunne-
taan pikemminkin teknisest4 ja laa-
dukkaasta osaamisestaan. Suoma-
laisilla ei ole samanlaista muotoilu-
nimed kuin monilla muilla pienval-
mistajilla — esimerkiksi Bertonella,
Karmannilla tai Pininfarinalla.

Brindin rakentaminen ei Valmet
Automotiven edustajien mukaan
ole edes ollut tavoitteena. Laatu on
se, mihin on panostettu. Vuodet
ovat opettaneet. Uudessakaupun-
gissa tiedetddn, ettd jos he eivit teki-
si laadukasta jilked, hommat lop-
puisivat sithen.

Holappa on Valmetin ainoa
muotoilija. Hinen tyopisteensi [5y-
tyy tuotekehitysrakennuksesta.

Samin kéden jalki nikyy katon li-
siksi puskureissa, maskissa sekd si-
sustuksessa. Sami on myos euroop-
palaistanut “Tipua” — miehen
omien sanojen mukaan kaikki yli-
midriiset kromihelvetit on poistet-
tu. Hyva.

En ole varmasti ainoa, jonka mie-
lestd ”Tipu” on Valmetin konsep-
tiautoista kiinnostavin — tdméin
huomasi myds auton Yhdysvaltain-
kiertueella. Uuteenkaupunkiin on
tullut sen jilkeen kymmenié yhtey-
denottoja yksityisiltd, autokaup-
piailta sekd pieniltd koripajoilta.
Valmetin ihmiset olisivat voineet
myydé helposti parikin sataa autoa,
mutta timd ei ole tehtaan rooli. He
etsivit malleja valmistukseen, ja jot-
ta se kannattaisi, tuotantomdérin
pitdisi olla 10 000-50 000 autoa
vuodessa. Ja asiakkaita saisi mielel-
lddn olla parikin. Viime vuonna Uu-
dessakaupungissa  tehtiin  noin
41 000 autoa. Se on liian vahin.

Nidin pieni valmistusmaird tar-
koittaa maailman mittapuulla eri-
koisautovalmistamista, siis laaduk-
kaampia ja hinnakkaampia tuottei-
ta. Edullisemman luokan autoja ei
Suomessa varmasti edes kannattaisi
valmistaa. ~ Uudessakaupungissa
riittdisi kapasiteettia yli 50 000 kap-
paleen sarjoihin, mutta mitd isom-
maksi valmistusmairit kasvavat,
sen tiukemmaksi my6s kilpailu kiy.

Uusien asiakkaiden etsiminen

lienee siis melkoista nuorallatanssia
—varsinkin tind pédiving, kun maa-
ilmalla on tarjolla runsaasti vajaate-
holla pyorivid kokoonpanotehtaita.

*Tipun” ldhtokohta oli lasikatto.
Pidtos autosta tehtiin marraskuus-
sa 2002. Lukuisista eri kattoratkai-
suista valittiin paras. Auto valmistui
helmikuun kolmannella viikolla —
juuri sopivasti Geneveen. Samin
mukaan lasikatto on selvisti yleisty-
missd oleva trendi. Se tuo autoon
tiettyd ylellisyyden tunnetta — ja tie-
tysti my0s avaruutta.

Toinen yleistyvi trendi on auton
sisustuksen korostuminen. Kun au-
tot muuttuvat persoonallisemmik-
si, my9s sisustan pitdd vastata ulko-
kuorta.

“Tipun” alkuperdinen puna-
musta nahkaverhoilu sai vdistyd. Sen
lisiksi mm. keskikonsoli ja ovien si-
sidpinnat ovat saaneet uuden ilmeen.
Jenkkiversion tumma sisustus ei oli-
si edes kiynyt yksiin lasikaton kans-
sa: se olisi syonyt sitd valoisuuden
tunnetta, jota autossa nyt on.

Entd katto? Se taittuu kahdessa
osassa automaattisesti. Jo Geneves-
sd ihmettelin sitd, miten isot palat
saadaan taivuteltua niin pieneen ti-
laan.

Sami nostaa ja laskee katon ker-
taalleen. Niky on yhtd vaikuttava
kuin Genevessi keviilla. Palat kato-
avat kuin taikatempussa auton si-
sille: aikamoista millimetrityota.

”Tipun” tavaratila on samanko-
koinen kuin rittikatossa. Jostakin

on sentddn jouduttu luopumaan.
Alkuperiisessd mallissa oli istuinten
takana pieni vili, johon mahtui esi-
merkiksi reppu. Nyt tuo tila on
poissa ja peitetty. Menetys ei kuiten-
kaan ole kovin iso, ja auto on ndin
jopa tyylikkddamman nikoinen.

*Tipun” ratkaisut ovat alustalop-
puun Valmetin kisialaa. Yhteistyotd
tietysti tehdddn — esimerkkind
Tamglassin valmistamat auton lasit.

Tamad on nykypdivéd. Asiakas ha-
luaa tietynlaisen tuotteen avaimet
kiteen -periaatteella. Valmistajan
ratkaistavaksi jdd toteutus. Ennen
vanhaan automerkin edustajat val-
voivat toimintaa paljon tarkemmin.
Ensin ostettiin suunnittelu, mietit-
tiin valmistuspaikka ja hankittiin
tarvittavat komponentit alihankki-
joilta.

Nyt varsinkin  erikoisautojen
kohdalla iso automerkki ostaa ko-
konaisprojektin. Téssd mielessd yh-
teistyd Thyssenin kanssa sopii Val-
metille hyvin. ThyssenKrupp val-
mistaa eri automerkeille alustan,
korin ja voimansiirron osia. Thun-
derbird valittiin konseptiautoksi
juuri tistd syystd: monet sen kom-
ponenteista tulevat Thyssenilta.

Samalla yhteistyo ”Tipun” kanssa
on varmasti ollut yhteistyon opette-
lua. Tama yhteisty6 varmasti vain
tiivistyy, jos Valmet Automotive siir-
tyy kokonaan saksalaisomistuk-
seen. Samalla selvidd, muuttuuko
Valmetin rooli autonvalmistajana
uuteen suuntaan. £3
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